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Spar valuta - keob dansk

Med ovennsevnte slogan har Landsforeningen »Dansk Ar-
bejde« indledet »De danske varers uge« som et propagandamaes-
sigt fremstgd, der har en stgrre mening end blot det, der kan
legges i en eller anden virksomheds reklamekampagne for at
stimulere salget af sine varer. Bag Landsforeningens initiativ
ligger stgrre perspektiv med baggrund i vort lands valutariske
situation. Der ligger heri et forsgg pa at fremme dansk industris
produktion p& hjemmemarkedet, for derigennem at opbygge kon-
kurencemulighederne overfor udenlandske varer og dermed
imgdegéelse af vort presserende valutaproblem, som landets
hgjeste myndigheder er i gang med at stabilisere ved hjeelp af
tvangsforanstaltninger, der i almindelighed er ildesete i alle be-
folkningskredse.

Det rejste initiativ har vi imgdeset med gleede, og det er veel-
dige anstrengelser, der er sat i veerk for at frembringe et godt
resultat. Ved hjelp af plakater, meerkater, farvestralende tryk-
sager, vinduesudstillinger og mange forskellige arrangementer
udstreekkes kampagnen til hver en krog i landet — overalt mgdes
man af »Spar valuta — kgb dansk«.

Ngdvendigheden af et sd omfattende fremstgd er indisku-
tabel, idet det simpelthen er samfundets gkonomiske sundhed,
der trues af vort hjemmemarkeds overfyldning med udenlandske
varer, og dette sker som en direkte fglge af forbrugernes forkeer-
lighed for disse varer, der langt fra alle er bedre eller billigere
end vore egne.

Det er imidlertid en kendsgerning, at der hos forbrugeren er
en umiddelbar leflen for »udenlandske, og sa ggr det i og for sig
mindre til sagen for vedkommende, om »udenlandsk« er bedre
eller billigere, eller om man overhovedet har brug for det.

Naturligvis vejer priserne til for manges vedkommende, ikke
mindst for den husholdning, hvor det er smat med fortjenesten,
thi selvsagt er det af betydning at hensyn ggres til dette s& man
man bliver i stand til at delagtigggres i al verdens herligheder,
hvilket forgvrigt ingen skal fortaenkes i, hvis man samtidig saet-
ter teering efter neering og med sine gnsker satter ind pa kvalitet
og dermed holdbarhed fremfor igjnefaldende, letforgsengelige
ting.

Fra mange organers side er udfoldet steerke bestraebelser for
at leere forbrugeren til at kgbe den rette vare — d. v. s. kvalitet
til den rigtige pris, men det er sveert at fa frembragt denne kg-
berénd pa bred basis; thi i butikkernes brogede, righoldige vare-
udvalg er det den farverigeste og eleganteste vare, som fanger
gjet og saelger sig, og vi ved til trivialitet, at en serkedansk vare
skal besmykkes — eller beskeemmes — med prangende navne
og sentenser pa fremmed sprog for overhovedet at f4 en rimelig
afsetningschance herhjemme.

Nu skal man imidlertid ikke fortabe sig i doktriner, hvorefter
man tilgodeser danske varer ret alene og formene alt andet ad-
gang. Det ville veere horribelt at procedere udfra en sddan tanke-
gang og er pa forhand dgmt til udstgdelse i mgrket, simpelthen
fordi vi ikke er i stand til at leve uden handelssamkvem med om-
verdenen; men i dette samkvem méa dannes en vekselvirkning,
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Norge.

Vek med dampen.

I tidsskriftet for Norges Statsbaner,
»Vart Yrke«, behandles spgrgsmalet
motordrift contra dampdrift. I Norge
er man nemlig i fuld gang med et
» Vaek-med-dampen-programe«, og det,
man allerhelst ser, er en elektrifice-
ring af alle jernbanestraekninger, men
anlaegsomkostningerne er meget hdje,
hvorfor det planlagte program bliver
en kombination af elektrificering og
dieselelektrisk drift. Den sidste drifts-
form er noget dyrere, men til gen-
geeld er den ikke forbundet med si
store anlaegsomkostninger. NSB har
i dag en samlet baneleengde pd om-
kring 4400 km og heraf er ca. 1200
km elektrificeret. Yderligere 1150 km
skal elektrificeres efter en plan ved-
taget af Stortinget i 1952. Nar dette
er sket, vil der vere ca. 2000 km til-
bage, som fortsat drives med damp,
om der ikke indfgres dieseldrift.
» Vaek-med-dampen-programmet for-
udseetter fuldfgrelse af den sidste
elektrificeringsetape og dieseldrift pa
de ikke elektrificerede straekninger,
og efter de forelgbige beregninger an-
slads besparelserne til 50 mill. kr. ar-
ligt, men dette ma maéaske korrigeres,
nar mere ngjagtige beregninger fore-
ligger. I gjeblikket har men 1 diesel-
hydraulisk streekningslokomotiv og 3
dieselhydrauliske rangerlokomotiver,
der er bygget i udlandet. Desuden er
bestilt 2 lignende rangerlokomotiver
pa norsk varksted. Rangerlokomoti-
verne har vist sig at svare fuldt ud til
forventningerne. Med hensyn til
straeekningslokomotiverne er man ikke
helt sikker pd, hvilket system — die-
sel-hydraulisk eller diesel-elektrisk
— der bgr vaelges. Det navnte loko-
motiv, der kgrer pd Nordlandsbanen,
gar meget godt, og denne type er let-
tere i vaegt og billigere i anskaffelse.
I al fald skal der foretages indgédende
prgver med lokomotiverne, inden man
man bestemmer sig for en bestemt
type. Dette vil tage nogen tid, og
dampdriften pafgres stadig store ud-
gifter. Det vil fgrst og fremmest veere
rigtigt at @ndre rangeringen til die-
seldrift og derefter fortssette med
straekningstjenesten.
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sd i det mindste udgifts- og indtegtssiden stemmer overens, og
dertil en valutareserve som kan regulere svingningerne i pris-
udviklingen udefra.

Skal man n4 til disse stabile forhold, ma landets industri saet-
tes i stand til at kunne konkurrere med de udenlandske, og dette
kan i fgrste reekke ggres ved stgrst muligt salg p4 hjemmemar-
kedet, idet en virksomheds lavest mulige prisansaettelse betinger
stgrst mulig produktion af dens vare. At vi herhjemme skulle
kunne frembringe varer i masseproduktion som i de store indu-
strilande er utenkeligt, fordi vi ikke forlods har nogen stor be-
folkningsmeengde at bygge pa inden for landets greenser. For
vort vedkommende skal varerne i hovedsagen frembringes pa
basis af hdndveerksmeessig kvalitet.

Vi skal arbejde og selge for at seette vor levefod op, og af-
ggrende er det derfor, at vi i stgrst mulig udstraekning stgtter
vor egen industri, og netop pa baggrund af landets gkonomiske
treengsel er der grund til at tage hand i hanke med tingene og fa
det onde vendt til det gode. Dette sker ikke blot ved at afvente
seerlige foranstaltninger fra hgjeste sted, men ved aktivt at slutte
op om »De danske varers uge«, ikke kun i denne, men ved frem-
over at kgbe dansk, hvor dette i pris og kvalitet er fuldt pa hgjde
med udenlandsk. Fglger forbrugeren dette op, kan man se vej
ud af vor nuverende gkonomiske klemme.

Néar det er sagt, at forbrugeren skal kgbe i hensynet til af-
vejning af pris og kvalitet, bgr det ogsa siges, at sselgeren har sit
ansvar, fordi forbrugerne ikke alle er i stand til at vurdere varen,
og forretningsmanden mé derfor anbefale danske varer, nar
disse er lige s& gode og billige som de udenlandske; men det kan
maske kollidere med nogles bestraebelser pa at gge egen fordel,
nar de ligger inde med udenlandske varer, der giver relativ hgj
fortjeneste, og at de dermed beskedent lukker gjnene for varer-
nes eventuelle ringere kvalitet. Dog — vi har i det store hele
en erlig og saglig kgbmandsstand; men alt for ofte laeses om
dumpingspggelset i dagspressen, og hver gang drejer det sig om
varer af problematisk veerdi. Sddanne varer fordrsager ind-
skreenkning af danske industriers beskaeftigelse eller maske fuld-
steendige lukning og dermed arbejdslgshed. Altsé imod vort gnske
om at opretholde stgrst mulig beskaeftigelse og adgang for enhver
til at fgre en ordentlig tilveerelse.

»De danske varers uge« retter sin appel til forbrugeren, men
det mé ikke glemmes, at andre led i samfundet mé fglge trop.
Hvad med producenten? Har han ikke ogsd pligt til at vende
blikket mod de danske varer? Naturligvis — og i dagspressen
vil man i den seneste tid have kunnet set eksempler pa betydnin-
gen heraf. Verdenskendte virksomheder — som vi er heldige at
have — kan ved brug af vore egne varer give dem et blat stem-
pel, som lukker udlandets gjne op for dansk kvalitet.

Lad os vere enige i at give Landsforeningen »Dansk Ar-
bejde«s initiativ al vor stgtte til gavn for vor industri og dermed
vor gkonomiske situation, hvis fremgang betinger samfundets
fremgang og vor levefods hgjnelse.

Spar valuta — kgb dansk.



En god s®son for feriehjemmet.

Med de gode og solfyldte sommerdage i erin-
dring gar det vel an i disse efterdrsdage at for-
teelle lidt om, hvorledes saesonen 1955 er forlgbet
for vort feriehjem. En oversigt herover pé et tid-
ligere tidspunkt har ikke veeret mulig, da det af-
sluttende arbejde, herunder bl. a. det regnskabs-
meessige, fgrst foreligger nu.

Til gengeeld kan vi se tilbage pa en bade god
og vellykket periode for hjemmet, som igen i ar
har veeret godt besggt og for de fleste dages ved-
kommende har kunnet melde fuldt hus. Lige fra
den fgrste feriedag, pinselgrdag, har der veeret
steerk sggning, og fgrst omkring den 15. august og
denne méned ud blev der tale om en »tyndere«
beleegning. Den tid, der normalt ellers kan pa-
regnes optaget af vore pensionister og enker, var
saledesi ar den svageste, hvilket formentlig skyl-
des, at vi i seesonens fgrste tid havde stgrre besgg
af pensionister og enker end tidligere ar. Hoved-
bestyrelsens beslutning om at forlenge saso-
nen med yderligere 3 dage og mandagen som
hjemrejsedag i stedet for lgrdagen, viste sig ikke
umiddelbart at have lige s& stor interesse, som
det egentlig var forudset.

To deltagere fra de svagfgres ophold pd Feriehjemmet
posserer for fotografen.

Munter passiar pd en solfyldt plads.

Jalt har hjemmet veeret besggt af ca. 750 per-
soner, og af pensionsdage har der i ar veeret 7459
eller gennemsnitlig ca. 10 dage til hver ferie-
gaest. Af pensionsdagene tegner de voksne sig
for 6166 og bgrnene for 1293. Af pensionsdagene
har medlemmer med bgrn optaget de 4174, me-
dens andre tjenestemeend ved Danske Statsba-
ner og ikke-ansatte har optaget resten. Medens
vi er ved tallene kan det have sin interesse til-
lige at fa oplyst, at der i saesonens forlgb er ser-
veret ca. 760 maltider ud over de faste pen-
sioner.

Ogsa i ar har vi kunnet gleede en del svage-
lige medlemmer og medlemmers svagelige hu-
struer med et rekreationsophold efter alvorlige
sygdomme. Ikke mindst denne side af feriehjem-
mets betydning for vor organisation er der al
mulig grund til at leegge vaegt pa. Det at kunne
hjelpe disse mennesker er af stor veaerdi bade
for os selv, etaten og samfundet.

Kursusvirksomheden.

Savel blandt vore medlemmer som hos de
udenforstdende, der har haft lejlighed til at be-
sgge eller deltage i vore kursus, er hjemmet
blevet anerkendt som en seerdeles velegnet hgj-
skole. Lokaleforholdene er til dette formal ide-
elle, og hjemmets beliggenhed er fortrinlig for
de mennesker, som i en 8 dages periode skal for-
ene praktisk arbejde med korte stunder til det
forngjelige friluftsliv. Ogséa i ar har vi derfor af-
holdt 2 kursus, et for medlemmer, der ikke er
aktive tillidsmeend, og et udelukkende for vore
tillidsmeend. Begge kursus er takket veere oplys-
ningsudvalgets indsats afviklet pa en tilfredsstil-
lende méade. I denne forbindelse kan der veere
grund til at naevne, at hovedbestyrelsen i god
tid havde bevilget midler til nye mgbler i studie-
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kredslokalerne, der herefter har faet mere hyg-
geligt praeg og praktisk udnyttelse.

Svagfdrearrangementet.

Som tidligere omtalt i bladet besluttede ho-
vedbestyrelsen at indbyde ca. 50 svagfgre til et
otte dages ophold pa vort feriehjem. Indbydelsen
blev tilstillet svagfgrekomiteens formand, borg-
mester Julius Hansen, og arrangementet gik ind
som et led i de af dagbladet Social-Demokra-
ten gennem flere ar gennemfgrte svagfgretog.
Dog saledes, at vor indbydelse kom til at be-
tyde, at endnu flere af disse hardtramte men-
nesker kunne fa et tiltreengt rekreationsophold
og komme ud i den frie natur, mange af dem
ikke har stiftet bekendtskab med i mange ar. Det
skal naturligvis ikke skjules, at vi sd hen til
dette arrangement med visse beteenkeligheder.
Der var mange forhold at tage hensyn til, og da
det var fgrste gang vi stod som arranggr, var alle
interessede naturligvis indstillet pa at opna den
bedst mulige start.

Men allerede fra det gjeblik, Danske Statsba-
ners 2 store og moderne rutebiler kgrte op foran
hjemmets hovedindgang, var alle bekymringer
vaek. Takket veere en stor indsats fra forskellig
side blev de svagfgres besgg pa feriehjemmet en
glaedelig begivenhed, og det tgr fastslas, at loko-
motivmendene fik megen forngjelse af geester-
nes besgg og denne seerlige afslutning pa ferie-
hjemmets seeson 1955.

Det vil fgre for vidt med endnu en redegg-
relse for, hvorledes de enkelte dage forlgb, og vi
skal derfor indskreenke os til en opfordring til
alle, som har mulighed herfor, at gennemfgre
noget tilsvarende, og til vor hovedbestyrelse om
at gentage svagfgrebesggene til naeste ar.

Fra mange sider modtog vi en handsraekning
og betydelig hjelp bade ved det tilretteleeggen-
de arbejde og under arbejdet i den uge, besgget
varede. Vi har sdledes grund til at bringe en tak
til Statsbanernes generaldirektgr, vor personale-
chef, dagbladet Social-Demokraten, Svagfgre-
komiteen, Falcks Redningskorps, Arbejdernes
Samariterforbund, leege fru doktor Hermann og
hendes mand, bryggeridirektgr Hermann, ledel-
sen af Kysthospitalet, Bryggeriet Stjernen, de to
sygeplejersker, Blindeskolen Raklevgaard og
mange flere. Hertil kommer en tak til pensione-
ret lokomotivfgrer Chr. Hgjer og lokomotivigrer
O. S. Nielsen, Kgbenhavn, der begge ved deres
pengebelgb bidrog til til en festlig afslutning.
Ogsa de gvrige jernbaneorganisationer bringer
vi en tak for den smukke gestus med de flotte
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frugtkurve, som gaesterne modtog ved afrejsen,
ligesom Dansk Smede- og Maskinarbejder For-
bund takkes for tobaksgaven til vore gaester.

Ny overingenior.

Nar overingenigr Thorning Christensen fra 1.
februar 1956 overtager chefstillingen for Bane-
afdelingen, vil han i sit nuveerende embede blive
efterfulgt af afdelingsingenigr K. A. H. Gulstad.

Den nye overingenigr er fgdt i Kgbenhavn
den 25. april 1911 og antaget ved Danske Stats-
baner i 1935. Han ansattes den 1. april 1942 som
ingenigr og opnaede efter 4 &r forfremmelse til
baneingenigr i 4. a lgnningsklasse. Siden 1. april
1953 har Gulstad veaeret afdelingsingenigr i 3. lgn-
ningsklasse.

Gennem 20 ars virke indenfor etaten er den
nye overingenigr kendt som en virksom og dyg-
tig tekniker og szerlig anerkendt for sin gode for-
handlingsevner. Gennem flere ar har han veret
beskaeftiget ved nyanlegene og i de senere ar i
seerlig grad ved rutebilomréderne.

Vi lykgnsker den nye overingenigr med ud-
naevnelsen til embedet.



Elektrolokomotiver og elektromotorvogne for 50 "/s

Lad os herefter se lidt pd New Ha-
ven banens jsevnstrgmsmotorvogne
med ignitronensrettere til brug pa de
vekselstrgmselektrificerede og tillige
den korte jeevnstrgmselektrificerede
streekning i New York.

Den sidste type af
egentlige vekselstrgmsvogne har 4
banemotorer pa 250 hk, altsd 1000 hk
pr. vogn. Hver motorvogn trakker
gerne tre lignende vogne uden mo-
torer. Et stort normaltog bestdende
af ialt 12 vogne har altsd en motor-
installation p& 3000 hk.

De nye vogne er alle motorvogne.
Deres banemotorer udvikler kun 100
hk hver, altsd kun 400 hk pr. vogn.
Men det bliver til 4800 for et tog

selskabets

Virginian Railroad’s 469 t tunge dob-
beltlokomotiv (fire 4-akslede dob-
beltbogier) for 25 p/s vekselstrgm.
Det har roterende omformere og

jeevnstrgmsbanemotorer. Det kunne
uden vanskeligheder veere konstru-
eret for 60 p/s vekselstrgm.

bestdende af 12 vogne. Det er altsa
vaesentlig mere end for det aldre
materiel og i virkeligheden saerdeles

meget.
Kgreegenskaberne star i forhold
dertil. — De nye vogne er konstru-

eret for en maksimal driftshastighed
af 80 miles i timen, d.v.s. lige ved
130 km i timen. — Den gennemsnit-
lige acceleration pé& horisontal, lige
bane er 1 mile pr. time pr. sekund,
d. v.s. knap 0,5 meter pr. sec. pr. sec.
Bremsesystemet er dimensioneret for
en gennemsnitlig retardation af 1,5
mile pr. time pr. sekund, altsd 0,7
m pr. sec. pr. sec.

Vognene vejer 74 t. Det kan synes

(Fortsat fra DLT nr. 20.)

Af C. E. Andersen.

Pennsylvania Railroad’s 341 t tunge dobbeltlokomotiv (seks 2-akslede bogier)
for 25 p/s vekselstrgm. Det har ignitronensrettere og jevnstrgmsbanemotorer.
Det kan uden vanskelighed kgre ved 60 p/s vekselstrgm.

at vere meget, malt efter euro-
peiske forhold. Men det er ikke szer-
lig meget efter amerikanske forhold,
idet der i USA stilles store krav til
styrke, holdbarhed uden megen ved-
ligeholdelse samt en maengde udstyr,
som man ikke har i europaisk ma-
teriel. Alene airconditioneringsan-
leegget, der findes i de pagsldende
vogne, vejer 6 eller méaske 7 t.

Den i virkeligheden ret moderate
vaegt er opndet ved at konstruere

vognene af legeret stil. De ydre be-
klaedningsplader er endda af adelt
rustfrit stal.

Vognenes laengde, regnet i sam-
menkoblet tilstand, er 85 fod, d.v.s.
25,9 m. Vognene har endedgre, men
ikke balge, hvorfor passage fra vogn
til vogn ma foregé i det fri; det ma
i denne sammenh&eng erindres, at
vognene er beregnet for ret korte
forbindelser.

Samtlige vogne har fgrerrum i

Et af de franske Nationalbaners forsggslokomotiver til 50 p/s banen i Alperne.
Det er udrustet med enfasebanemotoren for 50 p/s.
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Persontogslokomotiv af den type, som de franske Nationalbaner nu anskaffer
i stort tal til de linier i Nordgstfrankrig, der elektrificeres med 50 p/s veksel-
strgm. Denne type har ignitronensrettere og jevnstrgmsbanemotorer. Uanset,
at lokomotivet er grimt og primitivt i fremtoning, er det et af de mest vel-
lykkede elektrolokomotiver, der nogensinde er konstrueret.

begge ender. Desuden optager air-
conditioneringsanleegget og toilettet
en del plads. 7 af vognene er udsty-
ret med et bagagerum og har i gvrigt
siddeplads for 92 passagerer. De 89
af vognene er helt passagervogne med
plads for 120 passagerer, siddende pa
baenke med henholdsvis 3 og 2 plad-
ser p4d hver side af midtergangen.
Ryglenene kan vippes og indstilles

efter kgrselsretningen. De 4 reste-
rende vogne er indrettet for sluttede
selskaber.

Det kan i denne forbindelse naev-
nes, at de padgeldende elektriske mo-
torvogne har kostet 173 000 dollars
pr. stk.; det svarer til ca. 1200 000
kr. eller meget neer 100000 kr, pr.
siddeplads. Til sammenligning kan
det nzvnes, at DSB’s nyeste diesel-

Et af de franske Nationalbaners forsggslokomotiver til 50 p/s banen i Alperne.
Det er udstyret med polyanodiske ensrettere og jeevnstrgmsbanemotorer.
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elektriske motorvogne, Mo-vognene,
hvoraf der sszedvanligvis kraves to
stykker til et Farumtog, har kostet
omKkring 950 000 kr. pr. stk. De har
37 siddepladser og et pakrum; de zl-
dre typer havde 52 siddepladser, men
de var meget trange. De kan traekke
nogle bivogne, men kan da ikke ac-
celerer szrlig hurtigt, da de har
mindre kraft end de omtalte ameri-
kanske elektriske vogne. Medens de
amerikanske vogne er fremstillet af
legeret stal, vognkassen endog af
rustfrit stdl, er de danske vogne
fremstillet af almindelige stélsorter,
der er langt billigere end de @dle
stalsorter. Prisforholdet ma igvrigt
betragtes pd baggrund af den store
forskel mellem det amerikanske og
det danske lgnniveau.

Vognenes indre er enkelt, men stil-
fuldt udformet. Saderne er polstret
i bldt med hvide nakkelen. Belys-
ningen er diskret, men intensiv og
fremkaldes ved fluorescensrgr. De
mange store vinduer er faste. Ru-
derne bestdr af to lag specialglas,
hvoraf det ene absorberer en del af
sollysvarmen, medens det andet er
splintfrit.

Deres blankskinnende beklaedning
er ikke tilbgjelig til at fastholde
smuds og er lette at holde rene, hvil-
ket mé bidrage til at ggre det nye
togmateriel tillokkende for trafikan-
terne.

I det ydre virker vognene — efter
vedfgjede billede at dgmme — meget
elegante.

Togenes publikumstaekke er szrlig
vigtig i USA, fordi neesten alle tra-
fikanterne dér har egen bil, s& de
sedvanligvis ikke er ngdsaget til at
benytte togene.

De nye vogne er hver udstyret
med en enkelt pantografstrgmaftager.
Desuden har de pa hver side af hver
bogie en strgmaftagersko for strgm
fra tredie skinne. Dette skyldes hen-
synet til, at de delvis kgrer pa straek-
ninger i selve New York-omradet,
hvor banerne er javnstrgmselektri-
ficeret ved strgmskinner, formodent-
lig fordi tunnelerne da ikke behgver
at veere sarlig hgje, hvilket har ind-
flydelse pd byggeomkostningerne.

Sadanne elektriske motorvogne og
for den sags skyld ogsd tilsvarende
lokomotiver, der kan kgre bide péa



banestraekninger med strgmforsyning
fra seerlige strgmskinner og andre
streekninger med luftledninger og
savel pa streekninger med jeevnstrgm
som vekselstrgm, fremdeles pa straek-
ninger med lave spsendinger og andre
med hgje spaendinger og tilmed
streekninger med lave strgmfrekven-
ser eller med hgje frekvenser, endda
meget hgje frekvenser, kan anven-
des pa& baner med nasten en hvilken
som helst art strgmforsyning. De kan
endda kgre naesten frit over banenet
med adskilt strgmforsyningssystemer
og med forskellige strgmtilfgrsels-
former og strgmarter.

Her i Danmark kunne lignende
vekselstrgms -jeevnstrgmsmotorvogne
eventuelt ggre god publikumsservice
og fdlgelig forgge persontrafikken
steerkt pa streekningerne Kgbenhavn-
Holte-Hillergd-Snekkersten-Helsing-
grsamt Helsinggr-Snekkersten-Rung-
sted-Kgbenhavn. Desuden vil de veere
velegnede til den fremtidige banefor-
bindelse Kgbenhavn-Kastrup-Lim-

hamn-Malmé-Lund-Eslév-Hélsing-
borg. Da ensretterne ikke er afhsen-
gige af vekselstrgmsfrekvensen, kan
de pageldende vogne uden videre
kgre pa de svenske banestraekninger,
blot deres transformatorer dimensio-
neres store nok til den lave frekvens,
der bruges i Sverige. — Endelig kan
sddanne motorvogne bruges pa bane-

Motorvognstog til Istanbul’s forstadsbaner, der er elektrificeret med 50 p/s
vekselstrgm. Vognene har ensrettere og jeevnstrgmsbanemotor.

streekningen Kgbenhavn-Roskilde,
eventuelt i gennemgdende trafik mel-
lem Eslgv eller Lund samt Helsinggr
eller Rungsted p4 den ene side og
Roskilde p& den anden. — Senere
kan de maske fortseette ud over Ros-
kilde til Korsgr, idet denne straekning
kan elektrificeres billigt med 50 p/s
vekselstrgm ligesom strsekningerne
Holte—Hillergd—Helsinggr, Snekker -
sten — Kgbenhavn — Roskilde samt
Malmg—Kastrup Lufthavn—Kgben-
havn.

Desuden kunne de lejlighedsvis
kgre pd de mindre trafikerede og ved-
blivende ikke-elektrificerede straek-
ninger fra Roskilde til Kalundborg,
og Roskilde til Nykgbing og Gedser

eller ad Lollandsbanen til Nakskov,
endvidere fra Ballerup til Frederiks-
sund samt ad privatbanen fra Hille-
rgd til Hundested. De kan nemlig
uden for de elektrificerede straek-
ninger fa tilfgrt strgm fra akkumu-
latorer eller dieselgeneratorer pa til-
koblede, fjernstyrede, ubemandede,
lave vogne, altsd kdgretgjer, som prin-
cipielt ligner Mo- og Mk-dieselvog-
nenes motor-generator-bogier, men
som dog ma have et par toakslede
bogier og sméa akseltryk i stedet for
tre faste aksler og store akseltryk,
idet de ngdvendigvis m& have gode
kdreegenskaber ved store hastighe-
der og ma kunne anvendes pd baner
med spinkle spor.

New York, New Haven and Hartford Railroads nye elektromotorvognstype, der nu bruges i stort antal til af-
vikling af trafikken mellem New York og den nordgstlige omegn.

New Haven banens linier her er vekselstrgmselektrificeret ved luftledninger. Men enkelte af New Haven banens
tog feres i New York ad New York Central banens spor ind til Grand Central Terminal, hvor linien er jevnstrgms-
elektrificeret ved strgmskinner. Fglgelig md de nye vogne kunne kgre bdde ved vekselstrgm og jeevnstrgm.

Skgnt de normalt fgdes med 25 p/s vekselstrgm kunne de med blot ubetydelige konstruktive cendringer ogsd kgre

ved 50 eller 60 p/s vekselstrgm. Hvis de var udrustet med noget stgrre transformatorer, kunne de desuden kgre ved
162/; p/s vekselstrgm. De er sdiledes meget alsidigt anvendelige, for sd vidt som de kan kgre ved enhver art strgm
og bdde ved strgmforsyning fra luftledninger og strgmskinner. Rent principielt kunne de altsd kgre pd de kgben-
havnske S-banestraekninger, pd de kommende bybanestreekninger med ringe tunnelhgjde og pd de svenske stroek-
ninger samt de endnu ikke elektrificerede streekninger ved Kgbenhavn og i Nordsjeelland, hvis banerne her elek-
trificeres med 50 p/s vekselstrgm.
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Nye diesellokomotiver til DSB til rangering og strekningskersel
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Projekttegning til det nye dieselelektriske MT-lokomotiv.

Den 21. oktober 1955 er der mellem
DSB og A/S Frichs som hovedleve-
randgr sluttet overenskomst om leve-
ring af 2 stk. 400 hk dieselelektriske
lokomotiver til rangering og streek-
ningskgrsel, der vil fa betegnelsen MT
nr. 151—152.

Lokomotiverne, der far en tjenst-
feerdig veegt pa 48 tons, udfdgres som
bogielokomotiver med 2-akslede bo-
gier, hvor alle aksler er drivaksler.
Herved opnés der lavt akseltryk, sa
at lokomotiverne kan anvendes til
kdrsel pa sidebaner med let spor, me-
dens samtidig hele veegten overfgres
til de drivende aksler, hvad der har
serlig betydning ved rangering med
tunge vogntraek. Under rangering vil
lokomotiverne kunne udfgre alt al-
mindeligt forekommende rangerar-
bejde, der i gjeblikket udfgres med
F- og Q-maskiner, herunder optraek
pa rangerbjerge med 1200 tons gods-
vognstreek.

Ved straekningskgrsel bliver maks-
imalhastigheden 70 km,time, og det
geelder ligesom for MY-lokomotiver-
ne, at ydelsen kan udtages kontinu-
erligt over et stort hastighedsomrade,
der her er fastsat til fra 12 km/time
til 60 km/time.
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I de nye diesellokomotiver vil for
fgrste gang blive anvendt en ny 4-
takts dieselmotortype fra A/S Frichs
med cylinderdiameter 200 mm, slag-
leengde 220 mm, max-omdrejningstal
1200 omdr./min. og cylindrene an-
bragt i V-form.

Den i MT 151—152 anvendte motor
far 8 cylindre og er ikke trykladet;
men ved motorkonstruktionen er der
taget hensyn til, at motortypen kan
udfgres trykladet med samme eller
stgrre cylinderantal, s& at motorer
med stgrre ydelse kan fremstilles
med anvendelse af samme standard-
dele.

I den elektriske kraftoverfgring
anvendes banemotorer og hoveddy-
namo af A/S Titan’s fabrikat.

De elektriske hjeelpemaskiner, hvor-
til der anvendes vekselstrgm fra en
med hoveddynamoen sammenbygget
vekselstrgmsgenerator, leveres ogsa
fra A/S Titan.

Den elektriske styring indrettes
med serieparallelomskiftning og med
automatisk regulering af ydelsen
jeevn forlgbende over hele dieselmo-
torens hastighedsomrade fra ca. 400
omdr./min. til 1200 omdr./min., hvil-

ket er sarlig hensigtsmeessigt under

rangering, hvor ydelsen under hver
rangerbevegelse skal kunne indstil-
les til en passende rangerhastighed.

De to MT-lokomotiver er lovet le-
veret i begyndelsen af 1957; men le-
verandgren sgger at fremskynde byg-
ningen til endnu tidligere levering,
da Statsbanerne leegger vaegt pa sna-
rest at f4 den nye lokomotivtype i
drift.

Typen vil i gvrigt f& interesse ud
idet

den udfgres svarende til standardfor-

over anvendelsen i Danmark,
skrifter fastlagt af de europeiske
jernbaners faellesforskningsinstitut,
O. R. E. Dette rummer bl. a. den for-
del, at der ved eventuelle senere ind-
kgb af denne lokomotivtype, som fo-
retages af DSB eller andre baner,
der kan drage fordel af finansierings-
mulighederne gennem »Eurofimas
(jfr. artiklen herom i »Vingehjulet«
nr. 2 i dr) fra 1957 kan opnéas finan-
siering gennem denne institution.
Som stgtte for dansk industri del-
tager Statsbanerne i begyndelsesom-
kostningerne ved fremstillingen af

den nye lokomotivtype.



Ti ars tysk fagbhevagelse.

Storsldede resultater.

Ved den tyske faglige landsorganisations jubi-
leeumsfest fornylig i keempehallen i Dortmund, der
rummer 15.000 personer og var fyldt til sidste plads,
gav naestformanden Georg Reuter i en pressekonfe-
rence en oversigt over de resultater, der var opnaet
siden starten af den frie tyske fagbevaegelse i slut-
ningen af 1945.

Som bekendt er den tyske fagbeveegelse opbyg-
get pa industriforbund, hvoraf der findes 16. Disse
er alle tilsluttet landsorganisationen »Der deutsche
Gewerkschaftsbund«, som nu taller ca. 6 millioner
medlemmer (Vesttyskland har ca. 50 mill. indbyg-
gere). — Medens den tyske fagbevaegelse fgr den
sidste verdenskrig var opdelt i forskellige retnin-
ger (de frie, de kristelige og de »gule« organisatio-
ner) sammensluttedes alle disse organisationer ved
genoprettelsen i efteraret 1945 i en enhedsorgani-
sation, der bygger pa tolerance i politisk og religigs
henseende og pa de demokratiske principper. Den
baerende ide var varetagelsen af arbejdernes faglige
interesser uden hensyn til livsanskuelse eller poli-
tisk anskuelse hos det enkelte medlem. Ideen viste
sig at vaere beerekraftig, omend der for 2 ar siden
var tendenser til spaltning, idet de kristelige frak-
tioner dengang ligesom i de sidste dage fglte sig
forbigdet og tilsidesat indenfor landsorganisationen.
Talmaessigt rdder den socialdemokratiske flgj over
ca. 3 af de ledende poster, svarende til denne flgjs
medlemstal. Den kristelige flgj er imidlertid opdelt
i en katolsk og en protestantisk fraktion, og den
sidstnaevnte tager energisk afstand fra oprettelsen
af en eventuel kristelig sar-organisation, der kun
vil veere til gavn for arbejdsgiverne.

19.000 overenskomster.

I Igbet af de fgrste ti ar har de 16 industrifor-
bund afsluttet ialt 19.000 overenskomster, gaeldende
for ca. 15 millioner arbejdere. Til varetagelse af
medlemmernes juridiske rettigheder overfor ar-
bejdsgiverne har forbundene behandlet 13% million
henvendelser fra medlemmerne. I 865.000 sager og
520.000 processer ved arbejdsdomstolene lykkedes
det at skaffe medlemmerne et samlet belgb pad om-
kring 200 mill. DM (ca. 330 mill. kr.), som de ellers
nappe havde faet. I utallige tilfzelde annulleredes
ulovlige afskedigelser.

50 mill. DM til oplysningsarbejdet.

Fagbeveegelsen har lagt stor veegt pa skolings-
og oplysningsarbejdet, til hvilket formal der ved
udgangen af 1954 var anvendt ialt over 50 mill.
DM. Der oprettedes bl. a. 24 fagforeningsskoler og
et gkonomisk-videnskabeligt institut. Omkring 1,3
million medlemmer deltog pa forskellig vis i kur-
sus- og oplysningsarbejdet.

Hertil ma ogsa henregnes landsorganisationens
udgivervirksomhed. Organisationen har oprettet et
saerligt forlag: Bund-Verlag i Kgln, der foruden en
mangde bgger og brochurer udgiver fglgende blade
og tidsskrifter:: Ugebladet »Welt der Arbeit« (32
store sider); »Gewerkschaftliche Monatshefte«

(tidsskrift for socialpolitik); »Die Aussprache«
(tidsskrift for oplysningsarbejdet); »Wirtschaft u.
Wissen« (funktionserblad); »Aufwirts« (Ungdoms-
organ); »Arbeit u. Recht« (tidsskrift for arbejds-
ret) samt et par andre tidsskrifter og en brevskole.
Det gamle forlag »Blichergilde Gutenberg« udsen-
der en mangde vardifulde skgn- og faglitersere bg-
ger og vaerker. Landsorganisationen medvirker der-
udover i »Arbejderakademiet« i Frankfurt a/M, i
Socialakademiet i Dortmund og i »Akademiet for
samfundsvidenskab« i Hamburg.

»Lige lgn for lige arbejde«.

Den tyske fagbeveegelse har gjort en effektiv
indsats for varetagelsen af de kvindelige arbejderes
interesser. Gennemfgrelsen af princippet »Lige lgn
for lige arbejde«, der nu er anerkendt i love og
retskendelser, er fagbevaegelsens fortjeneste. Det er
en videre udformning af den tyske grundlovs § 3.
»Maend og kvinder er ligeberettigede«. I enkelte fag
er ligelgnsprincippet nu gennemfgrt i praksis, og
der ggres stadig fremskridt pd dette omréade.

For ungarbejdere og leerlinge har fagforbundene
virket saerlig energisk og faet gennemfgrt laerlinge-
beskyttelse, langere ferie for leerlinge, seserlige
leerlingeskoler og bedre lerlingelgnninger. For yng-
re tyske fagforeningsmedlemmer arrangeredes i
arenes lgb et stort antal udlandsrejser, hvori deltog
ikke feerre end 24.500 personer. Samtidig gaestede
4300 unge udenlandske arbejdere med fagbevae-
gelsens bistand den vesttyske forbundsrepubliks
omrade. Forbundene har ialt 13 stgrre og mindre
feriehjem.

Understgttelser og byggevirksomhed.

Fra valutareformens gennemfgrelse i 1948 og
indtil udgangen af 1954 har fagforbundene ialt
udbetalt ca. 250 mill. DM i understgttelse til deres
medlemmer. Dette har betydet en vaesentlig lettelse
for det offentlige understgttelsesvaesen. (Arbejds-
Igshedsunderstgttelsen er som bekendt en statsop-
gave).

Gennem de sociale byggeselskaber har de tyske
fagforbund bygget eller genopfgrt ca. 90.000 lejlig-
heder, svarende til et etage-areal af en mindre stor-
bys stgrrelse, f. eks. Niirnberg (400.000 indbyggere).

Tusinder af fagforeningsfunktionserer arbejder
med administrationen af organisationerne, af social-
forsikringen og pa det arbejdsretlige omrade. Ialt
er 17.000 funktionzerer skolet med dette arbejde
for gje. — Hertil kommer de mange tusinde til-
lidsmaend i de enkelte virksomheder og i bedrifts-
rddene, i de utallige kommissioner og navn. Alle
disse udggr tilsammen det solide grundlag, pa hvil-
ket den tyske fagbevaegelse hviler.

Den tyske fagbevaegelse kan med stolthed se
tilbage pa de fgrste ti ars arbejde. Der er lagt et sa
solidt grundlag for varetagelsen af arbejdernes gko-
nomiske og kulturelle interesser, at det ikke kan
rokkes nevnevaerdigt, selv om der dannes en sser-
organisation for den kristelige (katolske) retning.
Dens medlemstal vil blive forsvindende lille i for-
hold til enhedsorganisationens »Der deutsche Ge-
werkschaftsbund«. C. L. S
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/MEDLEMSKREDSEN

Angstelse igen

Nogle kritiske bemeerkninger, som een under
merket »Dgnningen« er fremkommet med over for
indlaeget »Zngstelse«, der var optaget i DLT af 5.
september, gnsker jeg gerne at imgdegd, hvorfor
fglgende.

Hvorvidt det beror pad en tilfeeldighed, at mit
indleg i bladet samme dag kom til at veere et sup-
plement til lederen, eller at det blot gav redak-
tionen anledning til at komme frem med sine syns-
punkter over dette ulgste, men sdre patreengende
problem, kan jeg ikke sige noget om, men det glee-
der mig at se, at vor forbundsledelse ser en ngd-
vendighed i at fa det 1gst, og at den i det veesent-
ligste har de samme synspunkter, som jeg.

Som fgrste svar til »Dgnningen« angdende det,
at det skulle vere undgdet min opmerksomhed,
»at man i stadig stigende grad lader lokaltrafikken
besgrge af biler«, bade hvad gods og passagerer an-
gar, sa vil jeg dertil sige, at det jo netop er dette,
som har pakaldt min opmerksomhed, fordi jeg
ikke kan se, at det er en virkelig koordinering af
bane og bil. Det, jeg forstir ved noget sddant og ved
rationel drift, er jo, at man lader det smidigere kg-
retgj, som bilen er, overtage den lokale og kortere
kdgrsel, mens man samtidig forgger og forbedrer
fjerntrafikken med flere og hurtigere tog — hvor-
ved bedre forbindelser opnds — hvilket der abnes
mulighed for, nar lokaltogene ndres til gennem-
kgrende tog. Denne driftsform betyder mere kgrsel
med det samme personale og materiale, og dette
behgver personalet ikke at eengstes for, modsat nu,
hvor man ved at skere vaek af de forskellige jern-
banestrseekninger og pa andre erstatter tog med bi-
ler, opnar hele besparelsen pad personalets bekost-
ning, en reduktion af deres antal. Kald det ratio-
nalisering, om man vil, men jeg vil hellere ngjes
med at kalde det ren overgang fra jernbane til bil-
drift.

Et svar pa det der er faldet »Dgnningen« mest
for brystet, at »jernbanefolk hverken kan ggre fra
eller til i udvilklingen for jernbanenc, kan jeg bedst
give ved at henvise til fgrste indleeg igen, da jeg
der skrev, at »Kundeerhvervelse og betjening er i
sig selv rigtig, men ikke nok«, men jeg skrev ogsa,
at den rette vare matte falbydes. Dette sidste var
jo det indleeget gik ud pa at forklare, at tiden og
udviklingen engang for jernbanen, ligesom den har
gjort det med de andre transportformer, ville sette
tingene pa plads, sd den rette vare (transportform)
kom frem. Igvrigt kan jeg ikke indse, at selve be-
tjeningen har noget som helst med en udvikling at
ggre, som f. eks. for jernbanens vedkommende, og
havde jeg brugt ordet struktureendring i stedet for
udvikling, sd er det muligt, at det i den anledning
ikke var noget, som ville falde »Dgnningen« for
brystet.

Angdende min péastand om jernbanens upopu-
leere stilling, ja sa glaeder jeg mig virkelig over til-
feeldet som fortalt i »Vingehjulet«, men jeg ville
gleede mig endnu mere, hvis der var flere af dem
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og mindre af bebrejdelserne. Jeg skal ikke komme
nermere ind pa dette emne, men blot sige, at vi,
der dagligt har med de rejsende at ggre, ogsd har
gjne og gren i hovedet.

I sidste afsnit af »Dgnningen«s indlseg, hvori det
menes at véere umuligt at ggre de gkonomiske for-
hold mellem tog og biler op med nogenlunde ngj-
agtighed, méa jeg naturligvis give ham ret. Men med
at bevare de langsomme persontog, at have for fa
hurtige tog og dermed igen de ringe forbindelser
for de langvejsrejsende, er sd jernbanen ikke selv
med til at tvinge de rejsende ud i landevejens blod-
strgm? som »Dgnningen« kaldte det, og er den ikke
medskyldig i, at mange tager risikoen ved egen be-
fordring at komme over vejen via hospitalet?

Det ville sikkert og vist veere en nyttig sam-
fundsopgave for jernbanen, at patage sig, om den
ved @ndring af sin kgrsel i tide hjalp landet til at
undga et bekosteligt vejbyggeri og hjalp med til at
daemme op for blodstrgmmen. Dobbelt nyttigt ville
det veere, nar jernbanen derved samtidig kunne fa
oprettet sin gkonomi.

A.J. Jgrgensen.

»Danske Statsbaners Tjenestemand«

Ny udgave af den populere handbog i 1956

Siden udsendelsen af sidste udgave af handbo-
gen »Danske Statsbaners tjenestemeendc, eller per-
sonalefortegnelse, som den populert kaldes, og som
udkom i 1954, er der sket s& omfattende forandrin-
ger indenfor samtlige tjenestegrene, at denne ud-
gave praktisk taget er uanvendelig, og den saedvan-
lige redaktion af hdndbogen, kontorchef V. P. Lar-
sen, overtrafikkontrolgr N. K. Bgnding Nielsen og
ekspeditionssekreteer O. E. Rude har derfor taget
initiativet til at udsende en ny udgave, som man
forventer kan foreligge i lgbet af februar méned
1956.

Bogen udarbejdes som szdvanlig pé grundlag af
generaldirektoratets bogfdring og bevarer sin hid-
tidige form og indhold, der bl. a. omfatter en over-
sigt over statsbanernes organisation, stationernes
normering, anciennitetslister, forfremmelsesraekke
for lokomotivpersonalet, lgnningstavler samt andre
veerdifulde oplysninger.

Prisen for bogen er som ssedvanlig sat sa lavt
som muligt, men under hensyn til de stedfundne
stigninger pa arbejdslgn har det ikke veeret muligt
at seette prisen lavere end til 10,50 kr.

Udsendelsen af den nye udgave vil uden tvivl
blive modtaget med gleede af jernbanemaendene. De
meget omfattende forandringer indenfor etaten,
dels pa grund af afsked eller dgd, dels pa grund af
udneevnelser og forflyttelser, har medfgrt, at en for-
nyelse er pakravet.

Vore tillidsmeend i afdelingerne vil som ssedvan-
lig tage mod bestillinger, men da oplagets stgrrelse
fastseettes efter antallet af bestilte bgger, skal vi
foruden at anbefale bogen pé& det bedste ogsd an-
befale, at man indgiver sin bestilling inden fristens
udlgb den 5. december. Det tilrddes at indgive be-
stillingen snarest muligt. Bestillinger efter den an-
fgrte frist kan ikke péaregnes effektueret.



Statsbanernes driftsindtegter og
driftsudgifter i tiden
april—september 1955.

Indteegten af personbefordringen (herunder ogsa
rejsegods og automobiloverfgrsler pa feergerne), ca.
156,5 mill. kr., er steget med ca. 5,2 mill. kr.,

indtegten af godsbefordringen, ca. 79,6 mill. kr.,
er faldet med ca. 2,3 mill. kr.,

indteegten af personbefordringen og forskellige
andre indtsegter, ca. 22,0 mill. kr., er steget med ca.
2,4 mill. kr.

Alt i alt er driftsindteegterne, ca. 258,1 mill. kr.,
steget med ca. 5,3 mill. kr.

De egentlige driftsudgifter, ca. 243,0 mill. kr., er
steget med ca. 5,5 mill. kr. Der er en stigning pa ca.
3,5 mill. kr. pa lgnninger, hovedsagelig som fglge af
Ignreguleringen pr. 1. april 1955, medens udgiften
til vedligeholdelse af anleeg (herunder ogsa rullen-
de materiel og feerger m. m.) er faldet med ca.
0,9 mill. kr.

Driftsresultatet, et overskud pa ca. 15,0 mill. kr.,
er ca. 0,2 mill. kr. darligere end i april—september
1954.

Udgifterne til afskrivning og forrentning er ste-
get med ca. 4,2 mill. kr. til ca. 28,9 mill. kr., hvor-
efter det endelige regnskabsmeaessige resultat bliver,
at der er et underskud pa ca. 13,9 mill. kr. mod ca.
9,5 mill. kr. i fgrste halvdel af driftsaret 1954/55.

April/september  April 'september

1955 Afvigelser
Personbefordring . 156.470.000 151.320.000 5.150.000
Gods og
kreaturbefordring 79.550.000 81.810.000 -—+-2.260.000
Postbefordring ... 9.960.000 9.230.000 730.000
Andre indteegter . 12.080.000 10.410.000 1.670.000
Indteegter i alt ... 258.060.000 252.770.000 5.290.000
Driftsudgifter . ... 243.030.000 237.540.000 5.490.000
Driftsoverskud 15.030.000 15.230.000 == 200.000
Afskrivning . .... 10.740.000 9.390.000 1.350.000
Forrentning . .... 18.170.000 15.320.000 2.850.000
Statens tilskud
til driften . ...... 13.880.000 9.480.000 4.400.000

CO DI’s diskussionsmede.

Som tidligere meddelt har Centralorganisation
I arrangeret et diskussionsmgde med de politiske
partier den 22. november kl. 19,30 i Odd Fellow
Palxet, Bredgade, Kgbenhavn, med emnet »Skal
pristalsreguleringen af tjenestemandslgnningerne
afskaffes? I sd fald hvad skal — eller kan — der
settes i stedet for?«

De politiske partier har anmeldt fglgende dis-
kussionsdeltagere:

Redaktgr Holger Eriksen, MF, Socialdem.,

landsretssagfgrer Henry Christensen, MF,

Venstre,

borgmester Aksel Mgller, MF, Konservative

Folkeparti,

fhv. undervisningsminister Jgrgen Jgrgensen,

MF, Radikale Venstre,

plantageejer Oluf Pedersen, MF, Danmarks

Retsforbund,
og endvidere vil finansminister Viggo Kampmann
deltage i egenskab af finansminister.

Under mgdet vil der for mgdedeltagerne veere
adgang til at deltage i diskussionen.

Der kraeves adgangskort til mgdet, hvilket tid-
ligere er bekendtgjort, og det meget begrsensede
oplag er udleveret.

Nye satser for overarbejdsbetaling
og godtgorelse for mistede fridage.

Mellem Centralorganisation I, Centralorganisa-
tio IT og finansministeriet har der i den senere tid
veeret fgrt forhandlinger angaende forhgjelse af de
for statstjenestemandene gaeldende satser for over-
arbejdspenge og godtggrelse for mistede fridage. De
afsluttende forhandlinger fandt sted den 31. ok-
tober, og der blev ved denne lejlighed opnéet enig-
hed om at forhgje de nzvnte satser med virkning
fra 1. december d. a.

For vore medlemmer bliver de nye belgb fgl-
gende:

Overarbejdspenge:
Lokomotiv-, elektro- og motorfgrere , ... 6,06 kr.
Lokomotivfyrbgdere og aspiranter ... ,.. 5,44 kr.

Godtggrelse for mistede fridage:

Lokomotiv-, elektro- og motorfgrere .. ..
Lokomotivfyrbgdere og aspiranter ......

48,48 kr.
43,52 Kkr.

De ngdvendige rettelser i foreningens lomme-
bog side 14 bedes foretaget.

Byttelejlighed

Aarhus—Kgbenhavn eller omegn.

Moderne 1 veerelses i Aarhus (86 kr. incl. varme),
onskes byttet med 1 eller 1% verelses i Kgbenhavn
eller omegn.

Politibetjent S. Kjellberg Pedersen,
Grgnnevej 45, Virum. TIf. 84 81 65.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige specialister i gre-, naese- og halssygdomme
antaget dr. K. Jelnes, Odense.

Dr. Jelnes afholder konsultation Graabrgdreplads 4,
kl. 13—15.




Tak

For den mig uforglemmelige fest samt den smukke
erindringsgave I gav mig i anledning af min afsked som
lokomotivmand, takker jeg eder alle.

Med hilsen
N. A. Vest,
pens. lokomotivfdrer, Padborg.

Det er en smuk tanke, afdeling 3 har pataget sig
ved at mindes sine gamle kammerater med en opmark-
somhed i anledning af deres afsked fra Danske Stats-
baner. Tak afdeling 3 for denne smukke gave, den skal
for tid og evigt blive anbragt i vore hjem pa et synligt
sted og std som et symbol pd godt kammeratskab inden
for jeres afdeling og med dette at erindre om fortsat
godt samarbejde i afdelingen.

Emil Hansen, Ngl, og Emil Gelsing, Helgoland.

Opmarksomhed frabedes

Eventuel opmarksomhed ved mit 40 ars jubilaaum
den 12. december frabedes venligst.
P. A. Malmros,
lokomotivfgrer, Nyborg.

Jubilzums- og afskedsfesten ved Gb.

Pensionister og fravaerende medlemmer erindres om
afdeling 1’s mgde den 1. december 1955 kl. 12,30 det
sedvanlige sted. Tilmelding skal ske til Hilda 1152 eller
Asta 3093 senest den 25. november 1955 kl. 12,00.

Gase-, ande- og flaeskespil

Afdelingerne 1, 2, 3 og 45 afholder gase-, ande- og
fleeskespil fredag den 2. december kl. 20,00 i >Ny
Ravnsborge, Vester Felledvej 82.

Der spilles 13 spil ialt. Fgrste spil er gratis for alle
i salen. 10 gennemgaende spil for 3,00 kr. samt 2 ekstra
spil 4 1,00 kr.

Medlemmer, pensionister og aspiranter med familie
er velkomne.

Jubilzums- og afskedsfesten ved Helgoland

Mandag den 14. november 1955 afholdt Dansk Loko-
motivmands Forenings afdeling 3, Helgoland mdt., en
festlig aften til @re for to af afdelingens 40 ars jubila-
rer, Peter Petersen og Carl Hgbo, og samtidig en af-
skedsfest for to tidligere medlemmer, Emil Hansen og
Emil Gelsing.

Lad det vaere sagt med det samme, det var en god
fest med godt humgr i farve, lys og stemning som altid
ved afdeling 3’s fester.

Bestyrelsen fortjener en tak for dens store uegen-
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nyttige arbejde, som altid er forbunden med arrange-
menter af denne art.

Der deltog ialt 54 medlemmer fra afdelingen foruden
enkelte sarligt indbudte. Afdelingens formand, P. Jen-
sen, indledte som altid med vanlig rutine aftenen med
at byde alle hjertelig velkommen og pa sin djerve made
fik stemningen bragt op i et plan, der altid praeger
festerne.

Afdelingen havde den glade for fgrste gang at se
hovedbestyrelsens formand, E. Greve Petersen, hvilket
naturligvis var med til at give festen en tak. Endvidere
var indbudt sektionsingenigr Rosen samt, som naturligt
er, lokomotivmester Jgrgensen, der har det zrefulde
hverv at skaffe frihed til de mange, som ved tjeneste
ellers ville veaere forhindret i at deltage, endvidere
vaerkmester Ryaa, og som repraesentant for afdeling 1
dens formand, lokomotivfgrer Gunnar Rasmussen.

Der er som altid ved en sadan lejlighed mange ta-
lere, sektionsingenigren, foreningens formand E. Greve
Petersen samt afdelingens formand Peter Jensen og
mange, mange flere. Det ville fgre for vidt at referere
alle disse talere, men felles for dem alle gelder, at de
var holdt i god stemning og godt humgr. Det blev sent,
fgrend alle kunne beslutte sig til at forlade denne fest-
lige aften.

SOS.

Forfremmelse til lokomotivmester (7. lkl) pr. 1-12-55.
Konst. lokomotivmester (7. 1kl.):
P.-E. P. Jacobsen, Fredericia.

Forfremmelse efter ansggning iflg. opslag
til lokomotivfgrer i 7. lkl. pr. 1-12-55.
Lokomotivfgrer (11. 1kl.):
S. J. P. Herbst, Aarhus, i Aarhus.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-11-55.
Lokomotivfgrer:
G. K. Lgfgreen, Langaa, til Randers.

Dgdsfald.
Pens. lokomotivfgrer J. L. G. Petersen, Dannevirke-
gade 9, 3., Kgbenhavn V. (dgd 16-9-55).

MEDPDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordineere medlemmer pr. 1-11-55.

Pens. lokomotivfgrer E. K. Haarlgv, Herluf Trolles-
vej 1 a, Slagelse.

Pens. lokomotivfgrer I. G. A. Nielsen, Rosenvangs
Alle 21, Kongsvang, Aarhus.

Pens. lokomotivfgrer N. A. Vest, Ngrregade 32, Pad-
borg.

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-12-55.
Pens. lokomotivfgrer J. E. Clausen, Ingerslevs Boule-
vard 17, 2., Aarhus.



V. Petersen

Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO [

LANDBOMEJERIET

FREDERICIA

TLF. 1558 og 1559

FALLESBAGERIET 4/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Bred fra Fellesbageriet

Oen folkellge Forsamlingsbygning

(lige overfor Landsoldaten)
Store Bal-
og Selskabslokaler
Vald. Petersen . Fredericia . TIf, 85

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia

Leverander til
Brugsforeningen

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI #/s

Loehr og Holmelund

...Vl smiger varme

/
Z ﬁ \
%
A1

A WD

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. KlL.s Mejeriprodukter

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA

altid bedst — derfor billigst

» LA BELLA «

Gothersgade 15
Fredericia, TIf. 598
v. Gartner Kai Moller

Blomster- og Kranseforretning anbefales de rede Medlm.

Ekvipér Dem i

London-Magasinet
FREDERICIA

11d HANSEN

| GULDSMED
[URMAGER]

Vendersgade 9 . Fredericia
Varkstedet med mange &rs erfaring
Eget maskinsliberi for briller
Leverander til sygekassen

FREDERICIA KUL-

OG BRANDEHANDEL AfS
KUL- OG KOKS-IMPORT

Forhendier el Frederice Gaskoks

IMPORT AF

KULPLADS OG KONTOR:
VESTHAVNEN
BRANDSELSOLIER TELEF. 955

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Bredet bringes overalti Byen

Danmarksgade, Struer, TIf. 308

For Synet en Vinding,
keab Brillen hos Sinding!

* STRUER . TIf. 119

Aut. Installatgr

HENRY BERTELSEN

TIf. 691-191 . Giro 48003
Qstergade S . Struer

P. WEILING
Struer . TIf. 93
anbefaler alt

i moderne
Blomsterbinderi

BOGTRYKKERIET
Neorrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Alle Arter Tryksager til smaa Priser
Festsange - Telegrammer

Ougaard & Jensen
Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Alt i herre- og drengetgj

NYBO
STRUER

- et godt Sted at handle

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
A&rb. Gustav Jensen

Tapet . Malervarer . Rullegardiner

Farve-
betten

v. Holger Haiiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

»Moselunds«
Rugbred
TIf. 309 anbefales

| Sol og Plere
gaa eller kore Brug

Skotojsbersens Fodtgj
Struer - Telf. 109

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE-OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK




Altid friske Torske-
og Redspeettefilet’'er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
Tlf. Kalundborg 659

D

Murermester og Cementvarefabrikant,

anbefaler sig med alt
Chr- Schrzder

Murerarbejde, Terrasso-
arbejde, Havefliser,
Tif. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

Slagtermester Borge Rasmussen
Kgd- og Paal®gsforretning

P. Palludansvej 4, TIf. Kalundborg 1343
Altid 1ste Kl. Varer . Hjemmelavet Paaleg

Spis Kalundborg Margarine
Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkzrnet. Leverander til Feriehjemmet

OTTO NIELSEN

Malermester
*
TIf. Kalundborg 447

Tag Kager med hjem fra Cloriu S

Spec.: Foadselsdagskringler

TIf. Kalundborg 187 Prov mine Krzmmerhuse

AAGE NIELSEN Slagtermester

Ked- og Paalagsforretning

Kordilgade 10, Kalundborg, TIf. 173
Leverander til Feriehjemmet

Fineste Kod, Flesk, Paalag
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverandor til Feriehjemmet

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Er Lyset | Uorden
da ring til Kalundborg 520

KJER CHRISTENSEN . aut. Instaltator

Leverandor til Feriehjemmet

A.M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut.Gas- og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg
Sct. Jorgensbjerg 25
Tif. Kalundborg 71

KALUNDBORG KULKOMPAGNI
Aktieselskab
Tif. TRETTEN

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning

Kalundborg - TIf. 82

Leverandor til Feriehjemmet

Marketenderiet

i Centralverkstederne
og Godsbanegaardens
Lokomotivremise
anbefales

*
Driftsudvalget

FREDERIKSBERG BOGTEYREERI

553382
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